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LES  COMEDIES  DU  PACIFIQUE 


.OQO- 


11  y  actuoUeinent  doux  iniportantea 
questions  que  le  gouvernement  d'Otta- 
wa doit  inoessani aient  décider  et  le 
Parlement  ratitier  ou  rejeter  : 

lo  L'extension  du  Pacifique  a  Québec 

2o  L'extension  du  Pacidque  dans  let) 
province»  d'en  bas. 

Notre  ferme  opinion  est  que  le  Pacifi- 
que ne  veut  paa  aller  à  Qu6bec,puisqu'il 
;.  toujours  refusé  d'y  aller. 

Quand  lo  gouvernement  fédéral  ven- 
dit le  chemin  de  1er  du  Pacifique  au 
syndicat  en  1880,  l'hon,  M.  Chapleau 
écrivit  A  sir  John  A.  MucDouald  : 

A  votre  retour  (d'Europe)  l'antre 
jour,  vous  m'avez  informé  (lu'il  vaudrait 
mieux  attendre  l'arrivée  au  Canada  des 
déléguée  du  syndicat  du  Pacifique  avant 
de  prendre  aucune  décision  sur  la  vente 
ou  le  loyer  de  notre  chemin  de  fer  pro- 
vincial  

.le  ne  pense  pas  que  je  serais  justifia- 
ble de  perdre  une  oc("asion  certaine 
d'ussiirer  ànotre  province  une  transac- 
tion qui  la  favoriserait  largement  dans 
sa  conditi<jn  actuolle  ;  en  même  temps 
je  ne  voudrais  pas  disposer  de  notro 
l'heminsans  mettre  votre  gouvernement 
f»n  domeuro  «l'a.ssuJ0i-  au  synditiat,  avec 
lequo  dos  nég;oi:iations  on,  déjà  été  en- 
tamées, une  ]ig»"o  indépondanto  jusqu'à 
l'Océan  Atlantique  pour  le  chemin  de 
1er  du  Pacifique. 

A  cola  le  Pacifique  répondit,  par  l'en- 
ti-flniise  de  M.  Abbott,  eu  février  1881, 
uni  c'était  une  oflre  es^travagante 
V  f'jolieh  iifftr). 


La  seconde  tentative  fut  faite  un  an 
aprcs.  Voici  ce  que  nous  trouvons  à  ce 
sujet  dans  le  discours  de  M.  Cuaplb.\i', 
prononcé  à  l'Assemblée  Législative  de 
Québec  le  27  mars  1S82; 

liC  ;i  janvier  dernier,  je  crus 'Vjue  je 
devais  faire  un  dernier  effort  pour  »lon- 
ner  une  nouvelle  occasion  à  la  compa- 
gnie du  Pacifique  d'acquérir  notro  <;he- 
min.  fe  me  me  rendis  ce  jour-lA  à  Ot- 
tawa et  j'y  passai  deux  jours  dans  ce 
but.  .J'allai  trouver  sir  .lobn  A.  Mc- 
Donald et  lui  demandai  s'il  ne  pouvait 
pa.s  faire  un  eflbrt  auprès  du  syndiiiat 
du  Pacifique  (Canadien  pour  lui  faire 
acheter  notfé  figue  provinciale,  lui  dé- 
clarant que  nous  avions  reyii  des  propo- 
sitioiLS  d'achat,  nuiis  (pie  nous  ne  vou- 
lions pas  décider  ihi  ces  soumissions, 
sans  tenter  une  dernière  démarche  au- 
]>rt^s  de  la  cimipagniy  du  Pacifi<jue  Cana- 
dien. 

Voici  les  conditions  que  je  posais  au 
gouvernement  <l'Ottawa  : 

Prix,  8  millioii.s  do  piastnw,  intérêt, 
5  OiO  il  y  a  à  \ye>\x  prc«  j)0ur  sept  û  Imit 
cent  mille  piastres  de  travaux  à  faire 
sur  la  ligne  Q.  RI.  et  O.  Certuiiies  com- 
pagnies s'oflrent  de  faire  ces  travaux, 
mais  le  gouvernement  n'ohli;;era  la  Cie 
tlu  Paciiiue  à  faire  dos  travaux,  quo 
jusqu'au  UKmtant  do  $400,(K)0  ce  (jui 
])ortora  le  prix  total  du  cJioniin  à 
!s;8,0(t(),'H)0.  'i  orm(îs  do  paiement  lo  pluH 
a(;coniniodant.s,  car  le  gouvernement  de 
Québec  ne  veut  (jue  diiniumfr  les  char- 
ges des  intérôhi  sur  sa  dette. 

Ces  propositions  furent  .soumises 
d'une  manièn!  confidoirtielle  à  la  compa- 
gnie du  Pacifique,  et  en  ré}K)Use  nous 
avons  re<;u  l'ofire  (lue  voici  : 

Ou  oflrait  huit  millions  et  trois  quarts' 


4  — 


portant  intérêt  à  4  o^o,  lo  capital  payable 
en  cinquante  auH  ;  le  gouvernement  de- 
vait (iépenber  $750,000  pour  finir  lu 
chemin. 

On  me  dira  que  c'est  (juelque  chose 
d'eflrayant  que  nous  n'ayions  j;a.s  voulu 
vendre  à  ce  prix-là.  Voici  pourquoi 
nous  ne  l'avons  pas  fait,  ("est  que  ces 
85  millions,  payables  dans  cinquante 
ans, ne  portaient  q^u'un  intérêt  de  4  o?o,  ce 
qui  donne  tout  simplement  l'intérêt  de 
$7,000,(X)0  â  r.  oio. 

lia  Compagnie  du  racifique  fai.sait  de 
plus  payer  au  gouvernement  $750,000 
pour  les  travaux  restant  à  faire. 

En  ûtant  ces  :?7ôO,(H)0  sur  lo  montant 
ott'ert,  il  restait  une  somme  nt^tte  de 
$8,000,000. 

Ces  #8,000,000  du  l'aciflque  nous  au- 
raient répjKirté  annuellement  à  4  o/o  la 
somme  (le  S;5î'0,000,  tandis  que  les  |7,- 
(iOO.OOO  ofi'erts  aujourd'hui  nous  donne- 
ront à  5  o/o  $380,000,  soit  une  ditit'érenco 
de  $00,000  par  année.  Or,  sait-on  ce 
que  $00,000  par  année  j^ndant  50  ans, 
à  intérêts  composés,  représentent  pour 
le  gouvernement  ?  Et  il  n'y  a  pas  un 
sou  à  déduire  :  j'en  délie  les  calcula- 
teurs les  plus  habiles.  Ces  $60,<X}0,'  au 
bout  de  50  ans,  donnent  $12,.5ti0,000.  Je 
vous  dis  que  l'on  ne  peut  retrancher  la 
moindre  parcelle  de  (;ette  somme  de 
$12,500,000,  et  elle  représente  le  mon- 
tant qiiii  nous  aurions  perdu,  en  accep- 
tant l'offre  des  8i|  millions  de  préférence 
à  celle  des  $7,000/100. 

Définitivement  quand  le  Pacifique  se 
décida  à  acheter  la  section  Ouest,  l'hon. 
M.  Cn.vPLKAU  insista  encore  pour  qu'il 
prit  la  section  Est  en  même  temps,  au 
total  de  $7,(500,000  pour  le  gouverne- 
ment. Ces  messieurs  refusèrent  enœre. 

En  décembre  1882,  M.  Hunkcai.  offrit 
à  la  compagnie  du  Pacifique  le  chemin 
de  la  Rive  Nonl  pour  $4,7ô0,()00.  Il  de- 
mandait apparemment  un  profit  de 
$750,(K)0,  mais  il  y  avait  alors  pour 
$250,000  de  nouveaux  travaux  faits  ;  la 
cotnpagnie  du  Nord  avait  acquis  600,- 
<)00  pieds  de  terrain  dans  le  (;œur  de  la 
cité  dd  Québec  évalués  t\  $1  le  pied  par 
la  Corporation.  M.  Sbnéual  voulait  dia- 


tribuor  $100,(X)0  aux  actionnaires,  c'ost- 
à-dire  un  dividende  de  JO  p.  c,  i)our  les 
risques  qu'ils  avaient  "courus,  ce  qui 
n'était  que  Idgitimo  quand  il  était  alors 
connu  que  le  Cîrand  Tronc  ofl'rait  beau- 
coup plus. 

Eh  !  bien,  le  Pacifique  refusa  encore. 

Pendant  ce  temps-là,  le  Pacifi(iuo  dé- 
pensait sur  des  (îhemius  du  Sud  : 

Pour  le  South  Jùnlrm $1,250,000 

Pour  la  charte  de  l'Atlantique 
et  Great  Wegkm 180,000 

'       $1,430,W0 

Etil  demande  actuellenientun 

.subside  dcu 3,000,000 

pour  se  rendre  par  le  Sud  de 
Montréal  à  St-Jean,  N.  B.        ,^ 

Sans  compter  un  subside  de     ■       ' 
$3,200  par  mille  déjà  voté  à 
VliiiiTiuitiondl.  de   M.   Pope, 
que  le  Pa<.ifique  a  acheté  et 
sur  lequel  il  a  déjà  été  payé     18!*>,000 

_  $4.613,000 

Quand  il  y  a  un  mois  les  conserva- 
teurs français  firent  un  mouvement  ii 
Ottawa  peur  forcer  le  Pacifique  à  ne  pas 
se  détourner  de  notre  Province,  Sir 
ïIiiXJïOK  Lanc.bvin  les  dé.saruia  en  leur 
promettant  que  le  terminus  du  Pacifi- 
que serait  à  Québec. 

Or  le  Pacifique  ne  voulant  pas  y  aller, 
voici  le  tour  qu'il  a  imaginé. 

Après  avoir  annoncé  qu'il  était  prêt  k 
acheter  le  cliemin  de  fer  du  Nord,  il  a 
commencé  à  déclarer  ens-uite  que  les 
propriétaire:^  de  ce  chemin  de;uandaietit 
trop  cher,  ot  pour  gagner  du  tenais,  il 
a  suggéré  l'idée  de  bâtir  une  troisième 
ligne  pour  Québec.  De  là  le  plan  «le 
retrancher  un  million  à  la  Province  de 
Québec  pour  le  donner  à  cotte  nouvelle 
compagnie,  comme  si  Quél)ec  n'avait 
pas  déjà  assez  subventionné  de  chemins 
de  fer. 

Lçe  csik'ul?  du  P^cifi^iiue  so»t  clairs. 


On  cette  nouvelle  ligne  ne  se  fora  pas, 
et  alors  son  point  seia  )?agnM  ;  ou  ellu 
86  fora  ;  et  alors  il  aura  deux  ou  trois 
ans  ù  atttmflre  avant  qu'elle  soit  ternii- 
jiéf.  Dans  trois  ans,  le  Pacifique,  n'ayant 
plus  Ije.soin  du  rarlcincMit,  se  moquera 
de  la  Province  de  Québec 

Si  le  J'acifiqiie  désirait  aller  à  Québec 
il  ne  ferait  pas  tant  d'efforts  pour  pas- 
ser par  lo  Sud  de  Montrcal. 

11  veut  avoir  un  port  d'iiivcr  :  trcS 
bien.  Qu'il  se  rende  à  Québec,  traverse 
à  Lévis  et  de  là  se  dirige  vers  St  Jean 
K.-B.,  et  Halifax.  IT  n'allonge  pas  sa 
route  de  20  milles. 

Seulement  cette  voip  n'a  aucun  inté- 
rêt commun  ave<;  celle  de  Portland  et  ne 
]X)ut  contribuer  à  la  construction  du 
pont  de  Montréal;  car  saii  <  [Xîrdre 
de  vue  ^e  commerce  des  Provin- 
ces d'en  bas,  c'est  à  Portland  que  le  Pa- 
cifique veut  se  rendre.  Eu,  voici  la 
preuve  : 

M.  Stki'hmn's  et  m.  Aiinorr  a  Poiitland. 

(Extrait  du  Jiaily  Arffm,  Portland,  10 
Oct.  1883.) 

Ja:  comité  spécial  du  (.'onseil  de  Ville 
nommé  pour  exanjinor  les  offres  jviur 
la  vonte  ou  le  bail  des  intérêts  de  la 
ville  dans  le  flieiuui  de  fer  de  Portland 
et  Ogdensburg  s'est  réuni  à  3  lieures 
liier 

]<e  Maire  Deering;  introduisit  M  (leor- 
ge  Stepbens,  président  de  la  (■omi)agnie 
{Il  Pa<'.ili(jue  Canatlien.  M.  Stepliens 
prend  la  parole 

"  LE  PACIFIQUE  ÉTAm'  ME^bU 
A  MONTRÉAL,  et  comme  vous  le  savez, 
îloutréal  ne  servant  de  port  que  durant 
(•lix  mois  de  l'année,  il  est  naturel  i/iic 
nous  songions  à  atùmlrc  l^AU(mli(juf,  et  il 
est  ausp  milurcl  qw  nos  regards  se  toununt 
"'••s la  route  la  jtlwi  cmwte  et  il  ne  dépemlra 
ifiir  de  rovs  '/xw  nœis  e.réctUions  nos projiis. 
Nous  ci-i^ijùns,  CKiïume  je  l'ai  déjà  dit,  q\xc 


Portkind  peut  heawoup  dan»  ce  nenu,  et  je 
imis  déclarer,  en  inori,  nom  etaunom  dr  mes 
roll^gxus,  que  NOUS  SOMMES  AN- 
XIEUX  DE  FAIRE  TOUT  CE  QUE 
NOUS  roURRONS  POUR  OBTENIR 
UN  riED  A  TERRE  ICL  C'EST  RWR 
CELA  QUE  NOl  S  SOMMES  ICI  CE 
SOIR. 

"M.  Abbott  ajoute  :  Mon  ami,  le  Prési- 
dent, a  EXA(JTEMENT  représenté  NOS 
vues  et  je  ne  sais  pa.s  ce  que  je  pourrais 
ajouter,  excepté  que  j'espère  voir  \  otre 
comité  comprendre  que  nous  donnerons 
à  l'affaire  notre  plus  sérieuse  considéra- 
tion, AFIN  <{nr  nous  PUISSIONS  Mental, 
QUAND  Li:  TEMPS  SERA  ARRIVÉ 
vow  jarre  U7ie  proposition  en  hommes  d'af- 
faircs,  uccepluble  pour  la  cité. 

"M.  STBi'HEXR-J'ai  oublié  devons  dire 

que lorsque  la  communication 

du  SaultSte-Marie  sera  terminée,  il  ne 
sera  pas  difficile  de  s'iniaginer  l'effet 
qu'éprouveront  les  ports  de  l'Atlanti- 
que de  recevoir  en  énormes  quantités 
la  farine  de  Minnéapolis.  Si  NOUS 
POUVONS  réussir  à  ENVOYER.  A 
PORTLAND  la  farine  q\d  se  fait  à  M?i- 
néapoUs,  vous  aurez  un  port  iden  ocmpé. 

"Lh  3lAina— Le  Pacifique  Canadien, 
qui  est  représenté  ici,  fait  connaître 
clureriieut  sa  pensée  et  dit  qu'il  a  l'ir- 
tention  de  se  servir  de  ce  chemin  (le 
Portland  et  0>,'densl>urgo)  COMME 
TRONC  PRINCIPAL  ;n  relation  avec  son 
propre  chemin.  Est-ce' que  j'ai  bien  com- 
pris  M.  Sltphen  f 

"M.  Stfi'hbns— OUI  MONSIEUR 

Nous  ne  savons  pas  encore  exactement 
comment  la  chose  se  fera,  TOUS  NOS 
EFFORTS  JUSQU'A  PRÉSENT  SE 
SONT  TIORMINÉS  A  MONTRÉAL.  IL 
FAU^  ^UE  NOUS  Y  BATISSIONS  UN 
KJNI  ,  .  'pli  prendra  dia-hmt  mois,  et 
I  quand  ce   pfjnt  sera  bâti  nous  trouve- 
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rons  le»  moyous  do  rutlcindro  (le  l'ort- 
lantl  et  0}r(lpiisl)urKh.)  Notm  amm  déjà 
ces  vioyaig,  le  iSt-JokHsIntry  rt  OyJensl/unjh, 
par  fxempie.  " 

Maintenant,  c'est  unx  hommes  pu- 
blif^■  à  tirer  leurs  coneinsions. 

\jii  10  octobre,  le  Pacific  no  s'occ-upait 
guùre  de  Québec,  ayant  jusque  là,  d'a- 
près l'aven  de  M.  Siephen.s,  couceutré 
toute  sou  attention  sur  Montréa'. 

l\  lui  est  l'iK'ilo  de  so  rendre  â  Port- 
lanil  par  le  youtl»  Eastern,  puiv  qu'il  n'y 
a  que  les  distances  suivantes  : 

Milles 

Montréal  à  Nowport 10:5 

Ne\vi)orl  ii  St-.Jonnslmry 40* 

St-.lolmsbury  à  Wirigroad '23 

AVingroad  à  Tortland 104 

Total        1?70 

La  li;j;ne  qu'il  fait  subventionner 
niaint(^nant  à  raison  de  83,000,000  al- 
lon-ïe,  il  est  vrai,  la  voie  de  Portland  de 
67  milles,  s'il  voulait  se  rendre  à  Port- 
land par  le  Lac  Megantic  ;  mais  on  com- 
j)rond  tout  l'aide  qu'il  retirera  de  cette 
subvention  pour  la  construction  du 
pont  de  Montréal;  sans  compter  qu'il 
enlèvera  par  cette  ligne  droite  tout  le 
commerce  de  l'Iniercolouial  entre 
l'ouest  et  les  Provinces  Maritimes. 

Kn  d'autres  termtts,le  Paciiique  a  mis 
deux  (.ordcs  à  son  arc.  1-a  corde  de 
Portland  plus  cloi^né  ({ue  Québec,  de 
120  milles  à  jjeine  ;  la  torde  des  Pro- 
vinces maritimes,  lui  as.surti,nt  tout  le 
tratic  local  et  aidant  à  la  (  oustructiop 
du  x)ont. 

Une  antre  ])reuve  que  le  Pacifique  ne 
veut  pas  aller  A.  Québec  c'est  la  i>eine 
qu'il  prend  pouriaiie  savoir  les  deman- 
des exorl)i tantes  du  chemin  de  fer  du 
Nord.  "Coïiiuient,  s'»'crie  le  Herald, 
peut-on  payer  ^r),250,000  pour  ou  toi 
chemin  ?  il  ne  A'uut  pu^s  cela," 


Quel  prix  le  Pacificpie  pense  donc 
jwyer  pour  un  chemin  destiné  à  être  le 
ternduuH  du  Pacitique? 

A  t'on  soni^é  il  lu  nécessité  où  il  sera 
d'avoir  i'  -u»  la  cité  d«  C)uél>ei:  les  plus 
grandes  fi  .;ilitcs  possibles  de  terminus. 
Il  faudra  qu'il  se  rende  i\  l'eau  profonde, 
qu'il  ait  d'immenses  terrains  iMjur  «es 
usines,  ses  magasins,  ses  entrepôts,  ses 
gares,  i)our  ses  nond>reux  Avau'i^ns  char- 
gés de  marchandises. 

il  ne  devra pjis,  dans  tous  les  cas,  être 
plus  à  l'étroit  que  lo  chemin  de  fer  du 
Nord.  Hormis  qu'il  n'aille  à  Quél)ec 
que  pour  la  forme  oi  qu'il  n'y  mené  jx^int 
de  commerce. 

Or,  sait-on  ce  qife  représente  l'instiil- 
lation  (lu  chemin  do  fer  du  Noid  à 
Québec. 

Le  tableau  suivant  va  en  donner  une 
idée:  .  .     , 

Ateliers  v  compris,  bâtisses, 

outilUi'ie  ti  terrain !ji  220 OtO 

Terrain    du  l'aiais   1,200,000 

pie.ls  (évalués  par   la  cc^r- 

poration   de   Québec  et  la  ,  ,; 

compagnie  du  lac  Saint- 
Jean  lï  $1.00  îe  i)ied)  à  00 

contins- 720,000 

Travaux  faits  p(nii  surJians- 

ser  le  terrain 16,(X)0 

Travaux  pour   c()nduire  it-s 

lisses  à  l'eau  i)rotcnde,  coût 

de  la  rue  ISt-André,  expro- 

{)riation,  otc 50,000 

Caissons  ]>our  quais  au  l'aiais, 

à  la  va(therie,  et^ H2,000 

Cîare  à  Québec 60,(K)0 

Hangars,  remises,  etc 15,000 

Lignes  d'évitement,  lisses  et 

ditlérenis  matériels 10,00(J 

Déplacement  de  la  voie,  ex- 
propriations, et^' 200,000 

$  1,322,000 

Quelque  soit  la  ligne  que  le  Pacifique 
choisisse,  il  ne  jwurra  pas  se  soutraireà 
cette  déx)onse. 


-î- 


Malntonaiit,  (Hielqno  suit,  la  nouvello 
loulo  ohoisio  pur  lo  Pnr'ili.jne,  il  ne 
]i<)urra  ]mH  Bn{)priinor  les  rivièreH  sur 
sfiii  pusriupo.  I.e  ('lii'iiiin  du  nonl  a  de» 
jxnitH  aur  Iom  rivièras  suivautea  : 


PONTS  HN  notfl. 


T-op<a1it/'.s. 


Pied!?. 


Cbuniplain 00 

('npRonjro 1(K) 

Kivirie  Noire 60 

Anx  Pommes (K) 

.laciinea-Cartier 313 

Portnenf 380 

I3elle  I.^Ip 60 

JiUclievrotiôro 124 

8te-Aiuio 30 

BatiHt:au 30 

Chatnplain I;î0 

Pépin 30 

8t-Malo 40 

Ste-Margur-rito 60 

Ht-Rooli. 60 

do       20 

Pivicre  Aubri 20 

Rivière  au  Sable 20 

do             do    40 

St-Charles 30 

Rivière  aux  Cilalaes 40 

Yainaihioho 75 

do           80 

do            30 

Kivière-du-Loup 240 

do             do    40 

do    


UO 


If) 


Mask-lnongé 120 

(Jhicot 80 

Chaloupe 81 

(  'al){ine  Ronde 20 

St-Vincent  de  Paul 200 


Total. 


PONTS  KN    FHR. 

Localités  Pieds. 

SteAnne ia39 

îjatiacan 777 

St  Maurice 1095 

Bayonne., 123 

L'AsBouiption 319 

8t  Esprit 83 

L'Achigan 123 

Mascouche 104 


J.748 


Poids. 

1,012,970 

7W),J20 

1,428,434 

101,832 

2v»6,fi01 

55,812 

101,50:5 

80,272 


Mille  Isles fiP 


581,654 


Total 4176        4,456,198 

Voici  les  prix  do  ces  ponts  : 

274,s  pie<lH  à  $;u» $     82,440 

4176      "      à    85 iWi.OOO 

Maçonnerie  :  52,152 

verK'oai\*11.38 503,472 

Total $1,030,912 

Quant  au  niatériol  roulant  du  chemin 
de  fer  du  Nord,  la  valeur  eu  est  anvo- 
gistrco  dans  l'acto  do  vonte,isavoir$598,- 
();'.4.  Il  vaut  autant  qu'il  valait  alors. 

Il  est  vrai  que  lo  Jlcrahl  prétend  que 
le  Pacifique  n'a  pas  liesoin  de  matérie' 
roulant;  mais  |>eisonne  no  croira  que 
le  PacifKiuo  a  pluH  do  inattîriel  roulant 
qu'il  ne  lui  en  faut  et  qu'il  |)ourrait  des- 
servir la  ligne  do  Québec  sans  se  dégar- 
nir. Im  reste,  no  lui  faut-il  pas  encore 
pour  des  millions  de  matériel  roulant 
d'ici  à  la  (^lombie  Anglaise  ? 

Voici  donc  les  montants  snivanta 
qu'il  faut  déduire  de  la  construction  du 
chemin: 

Installation  à  Qu<'diec $1,322,000 

Ponts  et  maçonnerie 1,0.'H),912 

Matériel  roulante 598,634 

Total $2,951,546 

Le  montant  total  pour  lequel  lo  che- 
min du  Nord  peut  être  acquis  n'est  pas 
$5,250,000  mais  $5,100,000. 

En  sorte  que  nous  avons  : 

Coût  du  chemin $5,100,000 

Moins  travaux  et  valeurs  dé- 
duits      2,951,546 


Longueur  du  chemin. 


$2,148,454 
milles. 


St  Martin  à  Québec 160 

Piles 27 

Joliette 18 

Bertliior • 2. 

Loop  Line..» 2 

209 


4 


^8-. 


Coût  do  nonstniction  par  mille    $10,280 

Ni  le  Pacirlque,  ni  qui  qne  ce  soit  ne 
bâtiront  un  cheniin  de  preniiôni  liaeso 
ix)ur  $10,000  du  mille. 

Ou  parlo  d'un  chcnin  de  Lachut©  â 
St  Kaymoiid  ;  main  cotte  ronte  aura  155 
milles  «le  long  ot  les  promoteurs  <le  l'en- 
t.r«îpriH«  admett-ent  qu'elle  coûtera  $20,- 
000  du  raille.    Cela  faii  $o,l(.iO,(K)0. 

Puis  les  31  milles  du  Lao  St  Jean,  on 
n'en  fera  pas  cadeau  au  Taftillquo  qui 
devra  les  acheter.  Or,  quel  a  été  le  coût 
de  œ  cbemin. 

Voici  le  rapport  de  l'ingénieur,  M. 
Lielit: 

"  JV^imp  le  coftt  de  ce  chemin  à  $23,- 
000  du  uiille  y  compris  uno  (luantité 
limit^'C  de  luiïtériel  roulant  et  do  bâ- 
tisMe» 

"La  (inatrième  mout(''e  oMi  do  132  pieds 
au  niiflo  sur  une  longueur  de  2.5  milles, 
prt  s  de  Loretto.  Pour  réduire  ce  niveau 
à  11 S  pieds  par  mille,  il  faudrait  dou- 
bler la  longtieu   et  tripler  le  coût." 

Cependant,le  Pacifique  serait  t'orcémont 
obligé  d'abaisser  ces  niveaiix  au  moins 
à  100  pieds  au  mille.  Puis  il  aura  qua- 
tre milles  à  construire  pour  se  rendre  à 
C)uél)ec.  En  somme  i)our  acheter  cette 
section,  il  aura  à  payer  : 

31  milles  à  $2^,000 $713,000 


'rravniix  d'améliorations $80,000 

Pour  aller  à  Québo<',  4  milles... .    92,0(K> 

Total mri,(m 

Voici  donc  ce  que  le  Paciflciue  aura 
A  débourser  )x>ur  se  rondn^  à  Quél)0(î 
par  la  nouvelle  ligne  exactement  *ians 
les  mêmes  conditions  <iu'il  se  rendrait 
pai'  la  Rive  Nord  : 

(loûtde  155  milles $.'5,100,000 

Co^H  du  Lac  St-Jean,  et  ex- 
tension àOuébec 885,000 

Installation  dans  (iuébeo  d'une 
manière  semblable  au  cbe- 
min du  Nord 1,322,000 

Mat/  '»'l  roulaut,  i-eprésentant 
en  iius  cas  une  valeur 
rét      598,540 


Total 15,905,540 

Voilil  des  cbllfres  qu'aucun  homme 
sérieux  no  pourra  attatpier. 

Or,  ces  cbillres  étant  exacts,  il  est 
évident  que  le  Pacifique  ne  veut  pas 
aller  à  Québec.  Et  le  malheur,  c'est 
que  les  gens  de  Québec  ne  veulent  pas 
le  croire  et  vont  se  laisser  leurrer.  Nous 
dirions  :  "Tant  pis  pour  eux  "  s'il  n'y 
avait  qu'eux  enjeu  ;  mais  il  y  a  en  arKôre 
d'eux  la  section  la  plus  française  de 
notre  Province  qui  Testera  sacrifiée  au 
bénéfice  de  Portlaud  et  des  Provinces 
Maritimes. 


92,(KH> 
I  aura 

ndrnil 

{)0,()00 
185,1)00 

522,000 

08,540 

M)5,r)46 
oinine 

il  est 
lit  pa» 
,  c'est 
mt  piva 
'.  Nou3 
j'il  n'y 
ar'-iôre 
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fiée  au 
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